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Inledaren

Varsigod, hir kommer forsts
AngbéAten for 1860. Tidningen
borjar bli en riktig lingkorare,
I &r har vi kommit til} 25:e &r-
géngen.

Tre ginger Aldre har Angaren
"Bohuslin® hunnit bli, nar den
firar sitt 75-drsfublleum | som-
mar, Se vidare p& sidan V!

Detta nummer av Angbiten
har vorkligen fatt ett blandst
Innehdll. En hel del handlar om
faroningen och fngaren "Bohus-
1An",

P& sidorna 3-5 berkttar vi om
det nyligen avslutade varvsbe-
sdket,

Siden 6 innehillor en del vik-
tig foreningsinformation, En in-
troduktionskurs om "Bohuslins"
maskiner! kommer att hillss om-
bord under mars, Det blir divan
en intressant flmkviEl, Den 8
april &r det dags for virfest,
som kriver en foranmalan frén
dig om du vill deltaga. SId upp
sidan 6!

1789 Ars sommarturer med
"Bohuslin" presenteras pé& aidor-
na 8-11, Ovrig informetion om
forcningens verksamhet finns pd
sidan 7 och 21.

Egon Pilsson berattar pl sid
12-16 om det varv | RA&A, som
byggde "Bohuslins" nuvarande
livbitar.

Sven-Hugoe Bengtsson berit-
tar lite om samspeiet mellan be-
fAlhavaren och maskin pd sidan
18 och pd sidan 19 och 22 far
vi liirn oss en del om hur man
miter storleken pd en Angmaskin
och skillnaden mellan nigra mo
derna typer av Angmaskiner,

BOHUSLAN PA VARV

1 oktobernumret av Angbiten
berittade vi lite om vad som
skulle utforas ombord | "Bohus
En" | vinter. Tyvarr har det,
dlminstone pd dickssidan, Inte
varit tiliréckiigt med arbetskraft
fir att alla planerade arbeten
skall hinng att bli utfords § vin-
ter,

"Bohuslin® lag | docka ph Go
tenius Varv pdA Ringon 17-31 ja-
nuari, Dockningen skedde den
17 januari med bogserhjilp av
"Stormboy" och "Storm" [rin
Roda Bolagel. Den hdrda vinden
gjorde dockningen extra besviir
lig, men det gick trots allt bra.

Anledningen till dockningen
var att en bordliggningsplit
under vattenlinjen pad babords-
sidan i maskinrummet var svirt
rogtskadad och behdvde fornyas,
Plitens tillstind upptécktes niir
spillvattentanken bortskrotades
for att ersidttas med en ny tank,
Bordliggningspliten behovde
bara férnyas en dryg spantlingd
(ca 80 c¢m). Samtidigt Atgirdades
on haveriskada p& slingerkolen,
som blev nigot tillstukad vid
avghng fran Kyrkesund en ging
i somras,

For Ovrigt kunde vi konsta-
tera att fartygets bottenplitar
sor vhldigt fina at. Detta beror
till stor del pd den sandbjastring
och malning med zinkepoxifirg,
som gjordes for en del dr sedan
Bra underhill lonar sig alltid.
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skyskrapo vid Lille Bommen,

lick frdn Colenius flyldocka med
dohuslons® forskepp och Skanskas
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‘Bohusldns

Under varvsbesoket har for-
diicket sandbifstrats och milats.,
Tidigare i hostas demonterades
det ovanliggande tradiicket, vil-

ket skall Aterstilllas under viren.

En iiten rostskada | nedgings-
kuppen till forliga Inredningen
har dven reparerats.

For ovreigt pAgir en del arbeten
pa dackssidan ombord, Renove-
ringsarbetet i aktersalongen och
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nedgingstrappan fortsitter, |
styrmanshytten har milningsar
betet Aterupptagits efter ndgot
4rs uppehall, Det iir ju alll un
derarbete med spackling och
slipning som tar sd mycket tid,
I roksslongen har arbetena
for byte av lincleummattan dra-
gits ighng. Men som vanligt till-
stiter en hel del merarbeten.
Losa dicksplankor behdver skru-

slunka eklerskepp stdr i bjgrt kontrost il den bullige trélaren | bokgrunden,

vas fast och plankorna behover
sedan slipas for att {8 en sd
sliit yta som mojligt. Angvirme-
ledningen her demonterats. Sjal-
v radistorerna ér i gott skick
medan rorledningarna kommer
att fornyas. En lacks | virme-
systemet fir ju inte precis vad
man onskur cfter mattbytet,
Till roksalongens frimre av
delning har nys stolar besthllty

Rolph Dovidsson och Ste

den tillstukede slingerkdilen,

De nya stelarna blir ay samma
modell som originalstolarna, av
vilka en har funnits | sillska
pets forrdd. De nya stolarna
Ar nigot nittare in goteborgs-
stolurna, som har sttt | roksa
longen under flora Ar.

ofan Westerberg
begrundar bordldggningspldten som pryd|
skulle bytos strax ovenfér och fromfor

g

Dacksplonkorna frdn fordack ligger
! uppstaplade pd mellanddck |
ovvokton pd ott underarbetenc pd for-

ddck skall bli klora,

Samtlige bilder togs av Gunnar
dderborg den 17 januari 1989,

| maskinavdelningen pigir de
arbeten vi berdttade om i forra
numret, Huvudmaskineriet ar
delvis demonterat for att mojlig-
gora slipning av vevaxelns vev
tappar, as
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Maskin behover mer folk

Ett problem vid rekrytering sy-
nes vars att intresserade tvekar
pé grund av for lite erfarenhet
&V kolvmaskinanliggningar. Gi-
vetvis &r praktisk trianing | ma-
skinrummet — bdde vinter och
sommar — ett absolut masto. Vi
tror dock att en Introduktions-
kurs skulle kunna vara on
"hjalp Gver tréskeln"”. Inte
minst 4r grundliggande kiinne-
dom om sakerhets- och skydds-
funktioner vasentlig.

Vi ténkte dirfér arrangers
en kurs omfattande fyra tis-
dagskvillsr under mars ombord
| "Bohuslan™ k) 18,30-22,00,
inkl kaffepaus.

Forkunskeaper erfordras ej,
Vi vore tacksamma om forening-
ens medlemmar intresserar och
entusinsmerar bland vanner och
bekunta.

LEKTIONSSCHEMA

De som redan Ar sktiva §
storre eller mindre grad i ma-
skin iir givetvis vidlkomns till
Xursen fOr att dels med sig av
sin erfaranhet,

Ledare:

Per Davidsson, svanitt 1, 3, 5.
Ralph Davidsson, avsnitt 2, 4, 6.
Bert Johansson, avsnitt T.
Sven-Hugo Bengtsson, avsnitt 8,
Hakun Jarnstrom, avsnitt 9.

Ake Karlsson, avsnitt 10.
Leanart Bergdén, svsnitt 11, 12.

Avsnitt 1) avses vara on diskus-
sion Over imnet ssmspel brygga-
dacK-maskin med Lennart Berg-
dén ropresenterande bryggan,
Kennet Magnusson dick och Her-
bert Johansson maskin.

Viillkomna ombord! Ingen féran-
mitlan behovs.

Plats: Ombord i Angaren "Bohuslan" vid Skeppsbron.
Tid: Tisdagar kIl 18.30-22,00 enligt nedan.

Tisdag 7/3 Tisdag 14/3 Tisdag 21/3 Tisdag 28/3
1. 5. 8. 11,
Angteor] Maskinteori Rorsystem Fartygets
2. 5. 5. brggnad
Forbranning Maskinelement Elteari 12,

3 7 10 Fartygots

Maturvatten Muskiner Elsystem och -~ gaianer.
Vi ombord apparater ;::m el
Pannan L omhord pe
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Filmkvall!

TORSDAG 9 MARS KL 19

traffas vi | Sjifartsmuseots film-
sal for att se pd diabilder, film
och video. 1 pausen serverar vi
kaffe med dopp.

Vi hoppas kunna vise diabil-
dor/film/video frin resan med
"Bohuslan" till Stockholm ech
Koépenhamn férra sommaren. Du
som har nhgot seviart fran resan
(eller andra tilifillen) bor kon-
takta Gunnar S34derberg pl tole-
fon 18 88 05 négrs dagar innan
fimkviillen.

Varfest! *o*x*

LURDAG 8 APRIL
gor vi en kvillskryssning med
"Stena Jutlandica”. Baiten avghr
ki 16.30 fr&n Danmarkstermine-
len och Ar Ater ki1 23.30.
Ombord dter vi en gemensam
supé och roar 085 ph bistas siitt,
Priset for resan inkl supé Ar
175 kr. Kassoren har lovet stiilla
upp med nAgon lten dverrask-
ning!

Foranmdlan till resan iir obli-
gatorisk. Rescledaren Christer
Eliasson vill ha anmalen senast
den 10 mars ph négot av [oljan-
de siitt: Ett telefonsamtal till
honom ph 56 28 59 eller ett vy-
kort med uppgift om namn och
antal personer adressorat till
Christer Eliasson, Virbiicksvi-
gen 2D, 423 33 Torslanda,

BOHUSLAN 75 AR

1 Ar fyller Angsren "Bohusidn™
75 &r! Den piggs fGldringen kom-
mer att fira 75-4rskslaset under
dagarna tre i sommar; fredag 7
juli-sondag 9 juli, T gratulan-
terna har redan Angarna "Trafik™
frin Hjo och "Béréysund” frin
Oslo snmilt sig. Det ser alltsa
ut som det skulle bli ett litet
Angbhtsmotet | Goteborg | som-
mar.

Silllskapet Angbétens ordfo-
rande Stefan Forssblad arbetar
just nu med programmet for de
tre jublleumsdsagarna. Vad som
liekt ut &= att det blir an jubi-
lsumsmiddag pd lordagen och en

resy till Marstrond pé sondagen
med samtlign deltagande Angbé-
tar. Vi ser med spénning fram
emot de narmare detsljerna som
Kommer att avslojas | nAsta num-
mer ay Angbéten,

Angaren "Bohuslin" bestiill-

des i november 1912 av Mar-
strands Nya Angfartygs AB vid
Eriksbergs Mekaniska Verkstad,
Kontraktsprizet var 217,500 kr
och leveransen skulle ske 1 maj
1914,

Klockan 12 den 15 december

1913 sibsattes den nys hngaren.
Inom bolagsledningen var man
Inte Gverens om namnvalet ens

minutorna innan sjésattningen,
Minga forordade namnet "Carl-
sten”, men niir klockan | Karl
Johans Kyrka slog tolv, rusade
en sv styrelsaledaméterna upp
ph tribunen och ropade: - "Bo-
huslan™ skall vars ditt namn,
Den 14 maj 1914 gick "Bohus-
lin™ ut pA provtur frin Eriks-
berg. Dagen dirpd skrev gote-
borgspressen entuslastiskt om
den eleganta och snabbgiende
fingaren. Den 19 maj sattes "Bo-
huslan" in | den reguljlivs trafi-
ken pd linjen Géteborg-Mar-
strand-Lysekil-Bmigen.

Angbaten drivs nu med hjilp av dator!

NeJ Inte riktigt, men Sillskapet
Angbéten har tillsammans med
Angbiten ekonomisk forening in-
vesterat i en persondator. Det-
ta for att vi skall fi en bittre
uppdaterad medlemsmatrikel,

Dot som du kKommer att upp-
ticks ir att du fAr ett separat
inbetalningskort 1 slutet av feb-
ruarl och diir ditt namn, med-
lemsnummer och adress redan &
ifylit. Vi har sparat ett filt dir
du sjalv kan fylls | vilket dr du
gick med | sallskapet, Om du
inte har ndgot emot det, sd fyll
glrna | aditt telefonnummer for
att gora bilden mer komplett,

Till sist vill jag bars refere-
ra till féreningens stadgar dir
det star stt mediemsavgiften
skall vara betald senust den
31/3 det Ar som avgiften riktar
slg i,

Efter den 1/4 kommer med-
femmear som ej betalt avgiften
att rensas ut ur registret och
detta vore val synd med tanke
ph allt treviigt som du fir fir
medlemsavgifton; tidningen och
majlighet att arbets =4 mycket
du orkar helt skattefritt!

Claea Verner

Hjilp!

Nu gé&r vi mot viiren och Arets
seglationsshsong for "Bohuslin™
nérmar sig raskt. Om det skall
bli ndgon premidrtur beror gi-
vetvis pd hur minga medlemmar
som sthllor upp och arbetar om-
bord, bide pd dAck, intenden-
tur och i maskin.

MAndagar och torsdagar lir
arbetskvilllar med borjan vid 17-
tiden. 1 fikapausen blir det all-
tid Ute slimiint Angbitssnack.
Ofta phghr fven arbete ombord
Wrdagar under dagtid, 1 synner-
het par vi har kemmit till det
yttre virrustningsarbetet. "Bo-
huslin" ligger vid Skeppsbron
intill Rosenlunds kraftvarmeverk,
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Full aktivitet ombord. Kerstin Wilson och Monice Méller soljer bra |
caféet pd resan till Marstrond den 10 aug 1986,

! diskrummet hirskor Ake Larsson och Sven-Erik Andersson.

nesund och Over de vackra fjor-
darna pa insidan av Orust med
framkomst till Uddevalla k) 15
Resan kostar 20 kr enkel. Om-
bord finns servering av enkel
lunch och cnfé,

Viil feamme | Uddevalla bor
man besdka det Intressanta Bo-
huslins Museum, Aterresan till
Goteborg kan goras med buss
frén Uddevalla k) 17.30 med an-
komst Goteborg ki 18.45.

Angbitens Dag | Uddevalla

Lordag 29/7 llgger "Bohusiin®
vid nya bhotell Riverside | Udde-
valln, Under dagen iir Angaren
Gppen for visning med servering
ombord. PA kvallen arrangeras
en Angbétabal i hotellet,

Uddevalla-Lysekil

Sondag 30/7 gér "Bohuslin® pi
en dagsutflykt frin Uddevalla
kl 10. Resan gir genom Note
sund och genom fjordarna nors
om Orust och genom Mald strdm-
mar ut mot havet. Darefter vi-
dare norrut forbi lslandsberg
och Gfiad till Lysckil mod an-
komst ki 13,

I Lysekil kan man bada eller
%0 pd "gammelstan” pller kanske
ta en promenad mot Sténgehu
vud, "Bohuslin" gir frin Lyse-
kil k1 15.30 och dir fiter i Udde
valla tre timmar senare, Resan
Kostsr 80 kr tur och retur.

Rundtur frin Lysekil

Mindag 31/7 utfor "Bohuslén®
en kvéllstur pii en del av sin
gamla trad: Frin Lysekil k1 18
forbi StAngehuvud och Malman
till Smégen som anléps ki 19,

Ater | Lysekil k1 21. Rundturen
Kostar 50 kr.

Rundtur frin Smbgen

"Bohuslin" gdr onsdag 2/& frin
Smogen k1 18 genom Sotekanalen
till Hunnebostrand som anlops
ki 18, Turen gir efter anlapat
direkt vidare norrut forbi Bo
vallstrand dir "Bohuslan" viin-
der soderut for att varn Ater |
Smogen ki 21. Turen kostar 50
kr.

Rundtur frin Hunnebostrand

Torsdag 3/8 gar "Bohuslin® fran
Hunnebostrand kl 18 norrut fér-
bi Heestrand och genom det
vackra Hamburgsund mot Fjill-
backa sodra skirgird, Ater |
Hunnebostrand ki 21,00, Pris

50 kr for resan,

Kungshumn-Goteborg fredag 4/8

Fol] med "Bohuslin" pd hels sin
gamla trad med anldp av flora
mellanstationer. At en god lunch
ambord och njut av ressn genom
skiirglirden!

Angaren startar | Kungshamn
(Gravarne) ki 10 och anloper
Smogen 10.15, Malmon 10.45, Ly-
sekil 11,40, Gullholmen 12.15,
Kyrkesund 13,30, Marstrand
14.30 och med ankomst Goteborg
kl 17, Prisexempel Kungshumn-
Goteborg 80 kr enkel.

Aterresa till Lysokil, Smogen
och Kungshamn kan giras mod
tig frién Goteborg k! 18,20 och
med byte till buss | Munkedal
och framkomst strax eftor Xl 21,

Text och foto [dir annat o) an-
gives): Gunnor Soderberg.

Passagerarny kliver (land @8 Marstrond den 10 gug 1986,

YHohusidn” posserar Nya Varvet pd hemydg il Stenpiren




Livbdt ov samma Iyp som "Bohuslons®, Biden or togen vid dyggnadsvorvet | Rod. (Bild 1)

Livbatar fran Raa

Nu | vinter ér styrbords livbat
pit "Bohuslin™ under renovering
hos Bitsnickarna pd Nya Var-
vel. Livbidtarna inkOptes begeg-
nade till "Bohuslan™ vintern
1968. De kom &b frin tégfirjor-
na "Drottning Victoria" och "Ko
nung Gustaf V", som trafikera-
de leden Trelleborg-Sasanitz
fran 1909 resp 1910 till 1968,

I artikeln nedan berittar
Egon Pilsson om sin fars varv,
som byggde "HBohuslins" nuva-
rande livhiitar,

Livbiitarns lir byggda vid B Pils-
sons BAtvarv i Rili, den gamla
hemmahamnen for att stort antal
seglande fraktskutor cch en be
tydande fiskeflotta opererande

1 Oresund och ett stycke ut i
Kattegatt mot Anholt. Rad Inkor
porerades vid Arsskiftet 1817/18
med Hilsingborgs stad,

BAtsrna bestilldes av Statens
Jarnvigar och byggdes for de
fingdrivng thgfarjorna "Konung
Gustaf V" och "Drottning Victo-
ria", Livbitarna har dimensioner
na 6,36 x 2,11 x 0,83 m och dr
registrerade for 23 man. De le
vererades omkring Ar 1433 och
den biten som nu a&r under re
novering har nybyggnsdsnummer
729,

Bitarna fr av konventionall
typ enligt Svensks Fartygsin
spektionenns di gillande regler
efter forebild av engeiska Board
of Trade. De har bordlaggning
av furu pd Klink och basade
spant av ek.

"Bohusléns® livhatar,
) T ma) 1976

‘ning med en av
e

Nedan: Interior frdn B Pdlssons Bdtvarv | R4O. (8Bild 2)
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NAgot om varvet

Bernhard PAlsson startade sitt
foretag Ar 1910 efter lirlingsar
och vidare praktik vid Sven P
Nilssons skeppsvarv | Rad,

I borjan sysselsatte han en-
dast ett par man, men efternand
som varvet utvecklades kunde
arbetsstyrkan utdkas och som
mest syssclsottes cn 20 yrkes-
kunniga bitbyggare,

Ar 1038 omorganiserades var-
vot till aktiebolag, dir B Pilsson
kvarstod som teknisk ledare.
Han lamnade sitt livsverk ar
1958, 75 Ar gammal,

Allt eftersom trabitar birjade
ersittas av aluminium-, stél- el-
ler plastbitar lades verksamhe-
ten succesivt ner,

Produktionen dr 1910-1955

Varvels produktion omfattade
ett mycket varierat sortiment ay
battyper och storlekar, uppde-
lad mera efter forfrigsn An ef-
ter en styrd inriktning p# ett
specialsortiment,

Under perioden levererades
c4 1.400 bitar, varav den mins-
ta - an dinge - mitte 1,8 m |
lingd och den stérsta - en mo-
torseglare - 15,0 m,

Ungelar hiillflten av antalet,
ca 700 st, utgjordes av HvbAtar
med tillhorande arbetsbatar, 4
st livhitar och en st arbetsbit
var en vanlig leverans till
skeppsvarven, varayv kan nim
nas Helsingborgs och Helsingirs
vary, Kockums, Eriksberg, Go-
taverken och Lindholmen.

Livbétarna byggdes vanligl-
vis med bordlaggning av furu
med basade spant av ek eller

14
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Ovan: Pdlssons egen livbdtskonstruktion. (8ild 3)

Nedan: Livbdtar i)l Norrthons | Hégonds ce 1948, Som Ivdo
frén hoger syns Bernhord Pdlsson. (8ild 4)

Ovan: Exempel pd varvets fiskebdtsproduktion: WG 114 och
HG 25 1 RAO. (8hd 5}

Negar: § meters merforbdl for opercsdngore David Stockman,
(Bild &)

ask. Aven lirk for bordligg-
ning férekom, For Helsingors
vary byggdes ocksh ett antal
livbatar med dubbel diagonal
bordliggning, innebarande tvA
skikt lagda | 90 graders vinkel,
Man uppnidde dA bAde slit yt-
tersida och Innersida och spara
de dessutom spant.

Den av Svenska Fartygsins
pektionen stipulerade typen -
samma tyvp som “Bohuslédns™ liv-
bitar - (se bild 1) var den van-
ligast forekommande., Byggmébs-
tare Pilsson startade emellertid
mycket tidigt med en egen kon-
struktion, en slankare typ med
Oresundskostern som forebild,
Den hade blittre sjoegenskaper
och var en battre seglare. Un-
der en lingre poriod godkandes
inte denna typ av Sv Fartygs-
inspektionen men efter nyupp-
tagna diskussloner byggdes et
betydande antnl, se bild 2-4.
Typen har senare byggts | be
tyvdande antal av andra batfabri-
kanter i sAval stidl som littmetall
och plast.

Den undra halften av produk-
tionen utgjordes av fiskebdtar,
lots~ och tullbfitar samt sport-
och nojesbitar,

Fiskebétar byggdes framst
for fiskare hemma i RAA att pas-
&8 deras behov alltifrdn smi
seglande bitar till storre med
motor fir lingre farder ut | Kat
tegatt. Tvd exempel framgir av
bild 5 med HG 114 och HG 25.
Storre fiskekvassur byggdes for
fiskare i Halland, Donsé ete

Lotsbétar byggdes bl a till
lotsplatserna { Muloren och Stug-
sund och tullbitar bl o till Trel-
leborg.
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Av bitar for sport och noje
xan nadmnas fyrs st drekar (Or
danska kunder, ett antal inrig-
gade fyror for Helsingborgs och
Angelholms roddklubbar samt
ott antal pojkbdtar fir Svenska
Seglarskolun i Karlskrona.

Ytterligare ett stort antal
bitar (Gr nodje och rekreation
byggdes fGr svenska bestillare
t ex:

9,0 m motorbil fir operasingure
David Stockmun, bild 6,

10,0 m motorbéit fir stockholms
bestiiliare, bild 7,

7.0 m koster for rédredare,

bild 8.

Utover nybyggnadsverksamheten
ulgjorde reparationsarbeten och
service | forsta hand for fiske
flottan ¢n betydande del av
verksamheten, Bétar sXulle lorr
siittas for titning och botten-
milning. Aven de mindre frakt-
skutorna anlitade varvet {or re
parutioner, Till och med botten
utviindigt klarades av for Uit
ning och mllning genom koélhal-
ning, d v 5 man anbringade én
talja | masttoppen och krangde
fartygot =i mycket satt ytte
dan ned till kdien frilades,
dan vinde man ph skutan ooh
glorde om proceduren ph andry
sidan

EGON PALSSON

Dar e annat angivits kommer
lotogrofierna frén forfottaren,
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Qvan;

Nedan,

o

melers

melers

molorbdat for stockhelmsbestoliare

koster for rddredare,

{Blid §)

(8ild 7)

Vykortsfraga

Frin Carl-Henrik Rosendahl har
vi fatt ett gammalt vykort som
visar en Angbiit vid Styrso,

Carl-Henrlk Rosendah! und-
rar vilken bat det iir och nar
bilden kan vars tagen?

Forat kan vi konstaters utt bi)-
den iir tagen vid Styrso Havs-
bad, som lig vid Styrsd Bratten
i Giteborgs sbodra skirgdrd, Pé
den tiden som bilden togs, bo-
stod Styrsé Havsbad sv restsu
rang, flera hotell samt varm-
och kallbndhus. [dag ir alla

byggnaderna borta, utom ett av
hotellen - Kattegatt - sam nu iir
ombyggt med lagenheter.

Angbiten pi& bliden heter
"Vira" och var byggd 18%4 vid
Jonkdpings Mek Verkstad for
Norra Skiirgdrdens Angbits AB,
Tvh ir senure Overtogs "Vira®
av Goteborgs Nya Angsiups AB,
som den tillhorde nir bilden
togs. Angslupsbolagets skor-
stonsmlirke - en bld skild med
ett gult posthorn - kan antydas
pd bilden.

1904 mAlades *Vira" vit, efter
att tidigare burit svart skrov
och crémegul éverbyggnad, Hos
ten 1921 gick Angslupsbolaget

i konkurs och dret darpd dver-
togs dngaren av det nybildade
Styrsb Nya Trafik AB, varvid
skorstensskolden forsvann. Bil
den méste alitsd vars tagen mel-
lan 1904 och 1921.

Eftor sommaren 1937 lades
"Vira" upp eftersom hon var {
diligt skick. Hon slldes for ned-
skrotning, men tvi Ar senare
var hon ombyggd till lastmotor
fartyg. En novembernatt 1953
var hon ph ress | niirheten ay
Tistlarna nar hon sprang lick
och siink, Besiattningen pa tva
man riddades, men biten lar
ligga kvar én idag vid Tistiarna.
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Fram och back och stopp

Vinnen Bengt Fllesberg stack
hiirforliden nidgra fotokopior i
min hand. Det visade sig vara
etl utdrag ur ett avsnitt i Sankt
Erike Arsbok 1978, Avsnittet
biir rubriken ANGBATSBESATT-
NINGARNA | STOCKHOLMS
SKARGARD och #ér forfattad av
Gunnar Sillén,

Avsnittet &r én mycket Intres-
sant beskrivning av trafik- och
arbotsforhdllandena | den stock-
nholmska skiirgicdstrafiken. |
semmanhangat maste vi konstate-
ra att denna traflks omfattning
sival vad betriiffar den googra-
fiska utstriackningen som antalet
sysselsatia fartyg vaerit och ér
lingt stbrre &n vead som varit
och dr fallet pd viistxusten.

Silléns boskrivning av bl a
samarbetet mellan bryggs och
muskinrum ombord i en mindre
Angbidt ken mot ovanndmnd bak-
grund siledes bodomas som
mycket verklighetstrogen.

Om tilliggning skriver for-
futtaren sAlunda:

Tillagget Ar den svAraste mano-
vern och engagerar en stor del
av besattningen. Olike keptener
nar haft olika sitt att lagga till,
Nigra kaptener har varit forsik-
tiga och slagit "stopp" | maskin-
telegrafen en god bit fore bryg-
gan vilket ocksd e en slgnal
till hela besiittningen att vara
beredd, sedan "full back",
"stopp™, "full back™ och "stopp"
tgen, DA var blten alldeles vid
bryggan och trossen Kastades
fland, Niir trossen idg fast or-
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dentligt gav kaptenen order om
"sakta fram". Med hitlp av rod-
ret och propellerstrommen holls
di biten riktigt | forhAllande
till bryggan,

Andra kaptener korde hirt,
Efter ett kort "stopp" slog de
"full back®™ en gdng och biten
saktade in precis lagom till bryg-
gan.

Pér mandvreringen har bitens
egen mendverfirmiige stor bety-
delse, Den sneds propellerstrom-
men gor att aXterskeppet kastar
&t sidan nér maskinen gir back.
Kostningen har varit mycket oli-
ki for olika bAtar. Nigra bitar
rérde sig knappast alls | sidled,
medan t ex "Saxaren" vid en
oférsiktig rattrorelse vid tillig-
get kunde "siadda" runt.

Vind och strom kunde ocksd
ha stor inverken vid ett tilligg.
Skirghrdsbitarna var enorma
vindfing och en plotslig vind-
stot kunde 15t¢ (8 dem ur Xurs.

En bit kunde ha upp till 50
tilldgg att gora varje dag under
fiers minader.

Att ett och annat misalycksa-
des borde vara forlatligt,

Nodvindigheten av att kapten
och maskinist var vana vid var-
nndra betonades ofts, Vikarier
ph niigon av dessa befalsposter
innebar vanligen hérda tdrnar
vid bryggorna.

Kaptener som var vana vid
och b de av blixtsnabb
reaktioner frian maskinisten blev
fortviviade dd de fick on meski~

nist, "som alltid skuile ligga in
en pris snus fore varje mant-
ver". Det beréttades ocksd om
maskinister som ofta "var bakom
maskin och emorde och inta hann
fram till reglaget i tid".

Det hinde ocksd att befalhava-
ren gav fel maskinorder. Shr-
skilt niir befilhavare hade ma-
skintelegrafen bakom ryggen
var det Jitt ott sld fell furt
fram lstillet for back. Msskinls-
ten visste i allmiinhet om nir
bAten var pA vag mot en bryggs
och kunde vid ett sddant tilifiil-
le viinta med att utféra mandvern
eller sld full back Andé, Men
hade maskinisten lust att ge be-
falhavaren "en lixa" hade han
hir ett utmarkt tillfille,

Varje ghng en bit térnade
hirt i en brygga skulle kapten
skylla i frin sig, Det hette all-
tid att han "inte fick maskin-
mandver i tid" eller "att maski-
nisten gjorde fel”.

En ny kapten som gick nigot
for hiirt i en bryggs pA Blidd
beréttade skamset att det berod-
de pA att han slagit fel vig pd
telogrofen. Han blav dthutad
av bidnderna som stod pi bryg-
gan och tittude pd: "For faen
gosse, erkdnn aldrig stt du har
fel! Det fir alltid maskinisten!”

Men alla befilhavare tog inte
sina misstag sirskilt hart, Gam-
le gubben Sjoborg (Kungen pd
Bastugrundet), som forde dng-
slupen "Tarnan", stod ofta och
pratade med gummorna ph kajen

vid tilldggen och tinkte vil Inte
sk mycket pd att han slog mo-
skintelegrafen fel. Biten gick

i kajen med en smill, Sedan slog
han av misstag back och backa-
de s lingt =i att biten tornade
| pd nytt. "Ja, Herren provar",
sa Sjoberg.

Nar jag ldser detta fundorar jag
dver hur man kunde forvixia
frum och back vid telegrafon ph
bryggan. En forklaring torde
kunske wvars att flera fldre far-
tyg ofta var utrustade med s k
vevtelegraf, Ar det for dvrigt
nigon gom erinrar sig telegrafen
ph "Mariefred” och dess sektor-
indelning? Att maskinisten pa
841t som berittas skulle beddma
huruvida on order pa maskinte-
lografen iir fel eller ratt synes
vara mycket tviveluktigt sdvida
inte maskinisten hade direki
sikl ut mot bryggan. Men det
kansko man hade i de gamia slu-
parna. Annurs 4r det sdkrast
att hilla sig til vad telegrafen
silger dven om det ken vars
mycket svirt stt hinna med nir
visuren far fram ach tillbaks
och stir stilla endast nigon so-
kund, D& kan man méjligen géra
som vir forste chief | "Bohus-
1an" { var regi. Niir visaren
hoppade fram och Ater suckade
han resignerst och utbrast:

= Nej, nu lgger jag fom efter!
Nu fir jag hoppa!

Den citerade berittelsen dir allt-
&4 forlagd till Stockholms skir-
ghrd. Nigot liknande Intriffade
eller intraffar vill aldrig § vast-
kustons skirghrdstrafix? Eller?

SHB

Nominella hastkrafter

Nar man tittar | register aver
gamla fartyg frapperss man
ibland av lAga hastkraftsantal.
Nigon ging anges i samman-
hanget "nominella hastkrafter®,
Vad doljer sig egentligen bakom
dessa forndllanden® 1 vir ofta
konsulterade kiilla for kunskap
om fartygsingmaskiner - Berg-
stroms Angmaskinliirs - fterfin-
nes foljunde finstilta stycke:

Utom de fullt fixerode och klora
begreppen jndikerot och effek-
tivt hastkraftsantal hir man Gn-
nw ndgon qong termen “nominel)
hastkraft® nyttigs., Ursprungli-
gen hirleder slg denna frdn
dngmeskinens barndom. Watt In-
firde vid effektberdkning kons-
tanto siffror for dngtrycket och
kofvhastighoten, vilket pd den
tiden vor berditigot. D8 seder-
mera dngtrycket och kalvhastig-
heten  successivt dkode, bley
formelin clltmer missvisande, Av
dette skdl och dn mera sedaon
flercylindriga maskiner vunnit
insteg gjordes dtskilliga [drsok
ott *modernisera® Watts formel,
P4 dette satt ha en dng rod
olike formler uppkommit, som
ella giva ofike resultat, cch des-
sa motsvara numero endas! en
fiteer brakdel av den verkligo
effekten,

Citutet ovan dr taget ur andra
upplagan av nimnda maskinlara,
som &r tryckt 1928-1930. | Fryk-
holms Angmaskinlira (tredje
upplagan, tryckt dr 1888) be-
handlas begreppet mers utfor-

ligt med angivande av flera
formler for utrdkning av det no-
minells hastkrafteantalet. Men
redan vid denna tidpunkt sakna-
de uppgiften adekvat teknisk
betydelse, Frykholm skriver sii-
lunda:

Denna berdkningsgrund bief se-
derméra efterhaond antogen af
don Industriidkende alimdnheten,
och ehuruval forbottrode arbets-
metoder smdningom mi(liggjorde
anvdndandet af betydligt hégre
dngtryck an pd Wotts tid, har
dock fortfarende i England be-
greppet nominell hastkraft bibe-
hotiit sig oférdndrot sdsom et
slegs kommerciell enhet, hvaref-
tor moskiner kOpas och sdfjas.
Endr sdledes vid berdkningen af
en maskins nominelo hdstkroft
{cke ndgot afseende fastos vid
dngtrycket, wtan detta, oberoen-
de of dess verkliga storfek, on-
sed konstont och = 0,48 kg (= 7
(b5}, Inses tydligen, ott nomi-
nela hastkraften | England,
hvarifrdn s0vdl bardmningen som
sloifve begreppet erhdilits, on-
ses endast som etr moit pd mo-
skinens storlck, men ott den
icke har det! ringoste att skoffe
med maskinens verkliga styrka
eller arbetsférmdga.

Det var darfor kanske inte ofor-
klarligt svaga maskiner som
fanns i vissa fartyg, dir upp-
giften om "maskinstyrkan” into
alls synes stamma med fartygets
storlek och fart,

SHRE
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Batar runt omkring

STROMSTJERNA ar ot pil

Bjorn Tobins nyinkdpta kombl-
nerade passagerar- och lastbit.
Den fitr ta 139 passagerare och
har dven plats for nigra fordon,
som Kan laatas via en akterramp
{om det finns en lamplig tilliggs-
brygga). STROMSTJERNA er-
siitter AINA i trafiken ph linjen
Hilleviksstrand-Khringon., AINA
lir ha silte tlll skrot medan Yi-
VA fortfarande ar kvar i trafi-
xen.

Nytillskottet har kapts frin
nordligaste Norge och ar byggd
for tuffa farvatten. Den har un-
der namnet JERNOY tillhdrt
Finnmark Fylkesrederi og Rute-
selskap | Hammerfest., Den #r
byggd 19870 i Flekkefjord och
har mitten 26 x 7 m. En 340 hk
Caterpillar ger 10 knops fart.

*
ALICE TEGNER har av Rederi
AB Sandra pA Hono sdlts ull
Stréngnds Rederi och fiitt nam-
net MALARJUNGFRUN. ALICE
TEGNER ersétts nu av den ny-
inképta SOLKATTEN.

*
SOLKATTEN ér en snabbglende
katamaran, som Inkopts fehn
Norge av Rederi AB Sandra.
Den har sedan leveransen 1972
tillhirt Fylkesbaatene i Sogn og
Fjordane och har trafikerat
"snéggbitrutene” Bergen-MAldy
(5,5 tim) och Bergen-Ardals-
tangen (8,5 tim).

Baten &r byggd vid Wester-
moen Hydrofoil och har matten
26,5 x 9 m. Den har plats for
140 passagerare. Med 2.200 hk
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kinstyrka gor den 25 Knops
t

Under hogesommaren kKommer
den aft ga i trafik ph linjen
Karlshamn-Tjkrd for Blekinge
Lanstrafik. Under fir- ach el-
tersommaren kommer den att gh
i bestillningetrafik fran Gote-
borg.

*
SOTEFJORDEN kommer i sommar
att ersittns av nyinkopta SMi-
GENO, Biten kommer niirmast
frian Ut Sjotaxi och har burit
namnet MYSING, Fram till 1980
gick den som HARRY HJURNE
for Styrstbolaget. Biten Ar
byggd 1971 och tar oa 200 pas-
sagerare,

Halotrafik Kommer stt unviin-
da SMUGENU pil turer Kungs-
hamn-HAllG och rundturer | So-
tekanalen,

*
NECKEN ir namnet pd Rederd
Stromkariens sensste bit, I som-
ras trafikerade NECKEN linjen
Vinersborg-Ursand.

For gdteborgarnsa iir biten
mer kind som Charles Ericks-
sons DAGA, som frdn 1931 til)
1976 trafikerade linjen Salthoel-
men-Brénnd Rodsten. Sedan
dess har DAGA huvudsakligen
gt | reguljiirtrafik till darna
utanfor Karishamn.

*
LILLA JXGAREN heter en liten
passagerarbit som nyligen in-
xopts till Kungsbacka. Biten ar
uppkaliad efter Lars Gathen-
hielms kaparskepp. LILLA JAGA-
REN skall i sommar trafikern lin-

jen Kungsbacka-Gottskir-Tjolo~
holm

Bdten, som fr byggd 1948,
gick ursprungligen som sight-
secingbdt | Stockholm under
namnet SAGA, senare DELFIN
VIIL. Sedun 1969 har den trafi-
Kerat Fryken under namnet
FRYKSDALINGEN,

*
INLAND, byggd 1876 for Ang-
bitts AB Inland i Kungilv och
tillhorig Marstrandsbolagot 1881-
82, rapporterades under forra
dret sild av Anthon Mentzer i
Henningsvaer till Selskapet In-
land (Nils P Hovland) i Lunde,
Norge.

INLAND trafikerade Tele-
markskanalen fran 1882 till 1956
dé hon byggdes om till lastmo-
torfartyg och sattes | norsk
kustfart,

Finns det négon | lisekretsen
som kan beriitta mer om Selska-
pet Inland och vad som sker
med biten?

*

BYFJORDEN ligger just nu pl
Strandby Varv, beliget strax
norr om Frederikshavn, for for-
lingning med 5 meter till 30,5 m.
Passagerarkapaciteten beriaknas
Oka till totalt 250, varsv 80 gés-
ter fir plats i matsalen. Den
gamla Wichmanndieseln byts sam-
tidigt mot tvh nya Volvo Penta.

BYFJORDEN 4r byggd 1968 i
Flekkefjord i Norge och har se-
dan leveransen till Uddevalla Tu-
ristirafikx trafikerat linjerna Ud-
devalla-Lysekil-Karingdn och Ud-
dovalla-Marstrand. L

Lordag 12 pnovember holls drs-
mote i Sillskapet Angbiten, Mo~
tet hade samiat ett femtiotal per-
sonor. Trots det stora deitagar-
antalet drogs motet Igenom pa
bars 18 minuter (rekordet lyder
pA sju minuter!), Ings av de
narvarande hade nidgra frigor
om foreningens verksamhet, Ar
det ett bevis pd att informatio-
nen inom foreningen ar fullkom-
lig och att alla medlemmar Ar
fullt néjda med verksamheten?
Till Arsmotets viktigare be-
slut hor frégan om Arsavgiftons
storiek. Arsmdtet besldt enligt
styrelsens forslag om oftrind-
:;:’mdlemuvgm ph 60 kr for

Kasstren Monica Moller avgick
frén posten tidigare i hést p g
o flyttning till annan bostadsort.
Styrelsen tillsatte di Sven-Hugo
Bengtsson som kassor tills vida-
re. Han valdes dven av drsmitet
till posten som kassér.

PA Sven-Hugos gamls post
som jedamot invaldes Steinar Lie.
Steinar Ar vilkdnd som maskin-
chef ombord | "Bohuslin" ach
han tillhdr dven den llla skaran
av aktiva ombord éven vintertid,

For 6vrigt blev det omval p&
de poster som var valbara. Re-
visorn Leif Forsberg bytte dock
plats med suppleanten Roger
Mattsson.

Nya styrelsen;

Ordf Stefan Forssblad
V ordf  Herbert Johansson
Sexr HAkan Jarnstrom

V sekr  Charles de Serves
Kassor  Sven-Hugo Bengtsson
Ledsmot Inge Nilsson

Ledamot  Steinar Lie

Suppl Kennet Magnusson
Suppl Margaretha Jedmo
Revisor René Sjostrand
Revisor  Roger Mattsson
Suppl Leif Forsberg

Suppl Claes Nordstrom

Representanter fO0r Angbiten
ekonomisk férening:

Boel Fagerstrom och Christing
Guetavson,

*
EMV 1, dvs Eriksbergs gam-
la personalfarja, har Aterkommit
till Goteborg efter nhgra Ars
exil { Stockholm, Firjan har nu
inkdpts av Restaurang Johsnnes
Rex och &r under ombyggnad
tll ykaldjursrestaurang, Motorer
och propellrar har demonterats
och avsikten iir att firjan skall
liggan fast fortdjd vid Gullbergs-
kajen.

Fiirjun byggdes 1943 for tra-
fik 1 Traveminde under namnet
HANS WESTPHAL, 1051 koptes
firjan av Eriksberg, som bygg-
de om den till personalfiirjn,
Trafiken piglck till 1977. EM V
I kom &3 smidningom till Rederi
AB Sommar och Sol | StocKholm
och har sedan dess mest legat
upplagd. O

EFTERLYSNING AV VIDEOHAND

Steinar Lie efterlyser sitt video-
band fran stockholmsresan med
"Bohuslan". Videobandet ir ut-
linat till ndgon | besattningen,
men Steinar vet inte vem som
har det. Den som har videoban-
det miste darfor kontakta Stei-
nar snarast, Ring honom girna
ph tolefon 031-52 28 66,

UTHYRNINGSPRISER

Far 1989 giller nyas uthyrnings-
priser for Sallskepet Angbitens
fartyg.

S/8 BOHUSLAN:

Grundsvgift 3000 kr. Timpris
1500 kr, efter kl 23 3000 kr.
Bokningar skbts av Lillan och
Bortil Vogel, tel 28 65 B3.

S/8 FARJAN d:

Timpris 560 kr. Minimidebitering
1100 kr,

Bokningar skots av Sven-Hugo
Bengtsson, tel 40 38 65.

M/S STORMPRINCESS:

Timpris 250 kr. Minimidebitering
500 kr,

Bokningar skits av Hikan Jarn-
strém, tel 82 57 04,

21



Lite om angmaskiner

Vad ar skillnaden mellan en
Lentzmaskin och en Fredrikstads
fingmotor? Man skulle kanske
kunna uttrycka det 54 har:

Lentzmaskinen ar tvl hopbyggda
Woolfmaskiner (4 v & {vi kom-
pundmaskiner med 180" mellan
vevarna) | vilka Angfordelningen
sker medelst ventiler, som ph-
verkeas av kammar pi en kam-
axel som i sin tur drive fran
vovaxein, Enligt vissa kitllor kan
ventilerna drivas av rorelse frin
kulissen i exempelvis Stephen-
sons slidstyrning.

Fredrikstads Angmotor utgdres
ocksd av tvi hopbyggda Woolt

maskiner mon Angfordelningen

sker medelst en rundslid med

vanlig styrning i vardera ma-

skinkalvan. Avioppshngan frin
lagtryckscylindrarnn avglr ge-
nom utloppsportar som inte be-
rors av sliderns,

Bada maskinerna har sdledes fy-
ra cylindrur - tvh HT och tvit
LT. Eftersom det som ssgt 4r
Woolfmaskiner stir voyarna i
varje maskinhalva 180" efter
varendro. Maskinhalvarna stii-
les sedan sh att vinkeln, mellan
halvornas vevar blir 807, Om
enaohalvans vevar stAr 0 och
1807 =& stidr den andra halvans
vevar 90° och 270°, Darmed er-
hailes samma mandverformAgs
som en vanlig kompundmsskin
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Teckming pd en Lentzmaskin byggd vid Lindholmens Verv.,

dér en kolv har full kraft nar
den andra stir | d6dliige. Skill-
naden @ir bara att forhillandet
giller mellan de bads maskinhal-
vorna,

P4 tal om lentzmaskiner och Ang-
motorer kan det ocksd nAmnas
att dessa maskintyper inte var
de enda konstruktioner som gjor-
des | syfte att konkurrera med
den framstormande dieselmotorn,
Sdlunds framtogs tvd olike an-
ordningar i vilka man tillgodo-

g)orde stg‘energin i aviopps~-
ngan frin en trippelmaskin,
Den ena konstruktionen innebar
att avloppsingan drev en turbin

som via kuggviixel limnade sin
kraft direkt till propelleraxein
vid ging framit, Vid backging
fick turbinen kopplas ifvdn.

I den andra konstruktionen drev
avioppslingsn en turbin som var
kopplad till en kompressor till
vilken Angan frin HT-cylindern
leddes innan den gick vidare

till MT-eylindorn, Inloppséngan
| MT hade sdledes hogre tryck
fin avioppsdngsn frin HT,

Teckenforkiaring:
HT=Hégtryck
MT=Mellantryck

LT=Lagtryck i

Boken om TITANIC

Hasten 1988 gav Bitdokumenta-
SETY ut en ny svensk

mioﬁ :l';::ﬂnglmn "Titanio".
Porfottaren Claea-Goran Wetter-
nolm har i huvudsok velat skild-
ra forhillandens {or den del sv

pssagerarns som kom frin de
gorduk- Ianderna och medfoljde
ph den bdesdigra premidrresan
1 april 1812, Desss passagerar-
na reste i huvudsak i tredje
klnss.

Boken inleds med ndgrs ka-
pitel om emigration samt Sver-
Xluse och underkiuss. Hir be-
skrivs bl & de proktiska prob-
lemen { samband med amigration
frin de nordiska linderna.
~ Kapitlet om de tre systrarna
beskriver "Olympic" och "Tita«
nic", som levorerades till bestal-
laren Vits Stjfirnlinjen | Liver-
pool undoer 1911 resp 18912, Den
tredje systern "Britannic" blev
inte klar forriin varldskriget ha-
de utbrutit och kom aldrig § ro-
guljir passagerartrafix,
~ Jdag kan inte undgd att namna
négra tekniska uppgifter om far-

+ eftorsom de var sd impo-
nerande stors. Lingden var 270
meter och bredden 28 meter.
Bruttotonnuget var 46,000 ton,

Maskineriet bestod av (v
fyrcylindriga trippelexpansions-
‘maskiner pi varders 15,000 Ahk
vid 75 varv/min, Avloppsingan
frdn meskinerna drev en lig-
trycksturbin som var kopplad
til centorpropellern. Turbinen
gav 16,000 Ahk vid 165 varv/
min. Anga levererades av 29
fn r som eldades wed kol.
B brukningen var ca
fi20 ton/dygn. Farten var be-
rilknad till max 2% knop.

"Titanic" fick ta 3.547 passa-
gorare ogh bushttningen uppgick
thl 944 personer. Ombord fanns
20 livbdtar for totalt 1,178 per-
sonor.

1 kapitlet Resfeber beskrive en
del av de personer som reste
frin Norden, Man far &ven foija
hur de tog sig aver till England.

Ut pd Atfanten berhttar om
"Titanice™ premigrresa soem In-
lnddes frin Southampton den 12
april 1912, Efter ytterligare tvi
anlop befann sig 1.310 possage-
rare, varsv 210 frin Norden,
ombord samt 8§89 personers be-
sitining. I boken beskrivs Hvet
ombord fér | huvudsak de nor-
diska passagerarna, Man fir
iven vata att fartygets telograf-
station fick mottags fera var-
ningar om isberg frin andra far-
tyg som befann sig pd Nordst-
lanton. Ombord skarpte man ut-
Kixen efter {eberg och man kona-
taterade dven att biide luft- och
vattentemparaturen fOll snobbt,
Trots detis gick man fort{urande
mad full fart, Det var nu den
15 april och boken beskriver vi-
dare hur man siktade isberg och
hur befilet reagerade infor det-
ta, Trots att man slog full back
och forsdkte girs undan var kol-
lisionen oundviklig. Isberget
slet upp 90 meter av fartygets
bordliggning och vattnet forsa-
de snabbt in,

1 kapitiet Undergdng beskrivs
vad som hiindo ombord efter kol-
lisionen, Tack vare en mingd
citat frin efterlevande blir be-
skrivningen levande. For befa-
let stod det snabbt klart att
fartyget skulle koming att ejunka,
eftersom sl minga sektioner i

fartygets skrov var vattenfyllds,
Nigon organiserad cdddningsplan
fanns Inte, Tredje kinss passa-
gerarnn hindrades till en barjan
fran att komma upp till Hvbétar-
na psd bAtdéck, Livbitarns sjo-
sattes utan fullt antal personer

| varje, eftersom befdlet Inte
trodde att utrustningen skulle
tila full belastning, Vattentem-
perpturen var -1/2 grad C ad
chansen att Gverleva | vattoet
var minimal, TvA timmer och tju-
go minuter efter Kolllstonen
sjank "Titanic" pd 3,500 meters
diup.

Boken beskriver vidare vad
som hinde med de som riddades.
Totall riiddades 711 av de 2,200
ombordvarande, Vidare boskriva
glofdrklacingarna som nholls bade
i USA och England.

Btt flertal expeditioner har
under frens lopp forackt att fin-
nu furtyget. Detta lyckades
forst 1985 och Aret dirpl Kunde
man fotografern det svart for-
stirda fartyget,

Andrs avdelningen av boken in-
nehdller an faktadel mod toknis-
ka uppgifter om fartyget ssmt
bl a en passagerarlista med beo-
skrivning av de nordisks pasas-
gerarns. Vidare finns bl o for-
teckningar Gver all Httoratur
som givits ut om "Titanie".

Boken &r pi 208 sidor och inne-
hilller cirka 250 fotografier av
mycket hog Klass, Minga av in-
teridrbilderna dr dock tagna om-
bord | "Olymple”, som var fGrst
klar och darmed fick storst pub-
licitot,

Bokhandelspris ca 116 kr,
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VALKOMMEN TILL GUTEBORGS MARITIMA CENTRUM!

OPPET: 29 april-28 maj lord-sénd 11-17
29 maj-3 sept dagligen 11-17
4 sept-1 okt lérd-s6nd 11-17

Midsommarafton sténgt
Stiftelsen Goteborgs Maritima Centrum

Lilla Bommen, Goteborg
Telefon 80 42 10




